MECANICA
CLASIFICACION 1



DESCRIPCION

Estructura con un compartimiento portaobjetos y
un depo6sito de combustible en una motocicleta.
Campo técnico

La presente invencion se refiere a una estructura
dotada de un compartimiento portaobjetos y de un de-
posito de combustible en una motocicleta.

Técnica anterior

Como una estructura convencional que incluye un
compartimiento portaobjetos y un deposito de com-
bustible en una motocicleta se conoce una estructura
en la que en un bastidor de vehiculo s¢ montan un
compartimiento portaobjetos y un deposito de com-
bustible colocado en la parte trasera del comparti-
miento portaobjetos (por ejemplo, véase el Documen-
to de Patente 1).

Documento de Patente 1: JP-A ntimero 167143/
1998.

El Documento de Patente 1 describe, como se re-
presenta exactamente en la figura 3 del documento,
que un compartimiento portaobjetos 14 y un depdsito
de combustible 15 colocado en su parte trasera estan
montados en un bastidor de vehiculo 1 de una motoci-
cleta (se utilizan nimeros de referencia como 1os in-
dicados en el Documento de Patente 1), y una cubierta
de mdquina auxiliar 25, dispuesta integralmente en la
parte trasera del compartimiento portaobjetos 14, cu-
bre ¢l dep6sito de combustible 15 por arriba. “22” in-
dica un asiento previsto de manera que s¢ pueda abrir
y cerrar encima del compartimiento portaobjetos 14y
el depdsito de combustible 15.

Ademas, el Documento de Patente 1 describe, co-
mo muestra exactamente la figura 8, que la cubierta
de mdquina auxiliar 25 que cubre ¢l depdsito de com-
bustible casi totalmente por arriba, estd dispuesta inte-
gralmente en la parte trasera del compartimiento por-
taobjetos 14. “23” indica una articulacién dispuesta
en la parte delantera del compartimiento portaobjetos
14 para instalar ¢l asiento de tal manera que se pueda
abrir y cerrar, “32” indica un agujero pasante abierto
en la parte delantera de la cubierta de méquina auxi-
liar 25 para que penetre un gancho (no ilustrado) dis-
puesto en la parte trasera del asiento, “27” indica un
agujero de tapon que permite que un tapén sobresalga
hacia fuera, estando dispuesto el tapén para cerrar un
agujero de llenado del depdsito de combustible 15.
Descripcion de 1a invenciéon

Problema a resolver con la invencién

Dado que la cubierta de maquina auxiliar 25 estd
destinada a cubrir ¢l depésito de combustible 15 casi
totalmente por arriba, el drea tiene que ser grande, 1o
que da lugar a que el compartimiento portaobjetos 14
y la cubierta de méquina auxiliar 25 sean voluminosos
y pesados en conjunto.

Ademads, dado que estdn abiertos el agujero pasan-
te 32 para que penetre el gancho y el agujero de tapén
27 para que ¢l tapén pueda sobresalir, la forma de 1a
cubierta de maquina auxiliar 25 resulta mds compli-
cada.

Ademads, cuando el depésito de combustible 15 es-
ta provisto de una bomba de combustible de depdsito
de tipo incorporado, por ejemplo, el drea de instala-
c¢ion de la bomba de combustible al depdsito de com-
bustible 15 puede sobresalir hacia fuera (una parte pa-
ra conectar una manguera de combustible, un conec-
tor para energizar la bomba de combustible, o andlo-
£0s), y también se desea que esta parte esté protegida.

2

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

Un objeto de la presente invencion es desarrollar
una estructura dotada de un compartimiento portaob-
jetos y de un depdsito de combustible de una motoci-
cleta, siendo el compartimiento portaobjetos de tama-
fio pequefio y peso reducido y de forma mds simplifi-
cada, y proteger la parte sobresaliente hacia fuera de
la bomba de combustible.

Medios para resolver el problema

La invencion definida en la reivindicacion 1 se re-
fiere a un compartimiento dotado de un portaobjetos y
de un deposito de combustible previstos en una moto-
cicleta, estando el compartimiento portaobjetos deba-
jo de un asiento y estando el depésito de combustible
en la parte trasera del compartimiento portaobjetos,
caracterizado porque una bomba de combustible estd
montada en un plano dispuesto en una superficie su-
perior del depésito de combustible, y una porcién de
apéndice que se extiende hacia atrds de la parte tra-
sera del compartimiento portaobjetos cubre la bomba
de combustible por arriba.

Dado que la bomba de combustible se cubre por
arriba con la porcién de apéndice que se extiende ha-
cia atrds de la parte trasera del compartimiento por-
taobjetos, la bomba de combustible no estd expues-
ta hacia fuera. Dado que la porcioén de apéndice cu-
bre solamente por arriba la bomba de combustible, el
compartimiento portaobjetos dispuesto integralmente
con la porcién de apéndice se puede hacer de menor
tamafio y peso reducido. Ademds, no hay que propor-
cionar un agujero para penetrar ¢l gancho o un agujero
para permitir que el tapén sobresalga como se descri-
be en la técnica convencional. Ademads, incluso cuan-
do un drea de instalacién de la bomba de combustible
al depésito de combustible 15 sobresale hacia fuera,
esta parte sobresaliente se puede proteger con la por-
cion de apéndice.

La invencion definida en la reivindicacion 2 se ca-
racteriza porque el plano de montaje de la bomba de
combustible se prevé en un nivel mds bajo que la su-
perficie superior de 1a bomba de combustible.

Bajando el plano de montaje de 1a bomba de com-
bustible un nivel més bajo que la superficie superior
del depoésito de combustible, no hay que formar la
porcién de apéndice en particular en una posicion al-
ta. Ademads, la parte sobresaliente hacia fuera se pue-
de hacer menor que su entorno.

La invencion definida en la reivindicacion 3 se ca-
racteriza porque la porcion de apéndice se extiende
hasta la parte delantera de un agujero de llenado dis-
puesto en una superficie superior trasera del depdsito
de combustible.

Extendiendo la porcion de apéndice hasta la parte
delantera del agujero de llenado dispuesto en la su-
perficie superior trasera del depdsito de combustible,
no hay que proporcionar un agujero y andlogos para
que sobresalga el tapén, en comparacion con la téc-
nica convencional en la que el agujero de llenado se
cubre por arriba.

La invencion definida en la reivindicacion 4 se ca-
racteriza porque la bomba de combustible estd desvia-
da con respecto al centro del vehiculo. Es posible que
la porcién de apéndice cubra solamente por arriba la
bomba de combustible que estd desviada con respecto
al centro del vehiculo.

La invencion definida en la reivindicacion 5 se ca-
racteriza porque la bomba de combustible estd des-
viada al lado de filtro de aire. Es posible colocar la
bomba de combustible mds préxima a un sistema de



admisién de un motor. En caso de que se disponga un
soporte lateral, dado que el filtro de aire estd colocado
en ¢l lado del soporte lateral, la bomba de combusti-
ble se puede colocar en el lado al que estd inclinada la
carroceria de vehiculo.
Efecto de la invencién

Segin la invencién definida en la reivindicacién
1, dado que la porcion de apéndice extendida hacia
atrds de la parte trasera del compartimiento portaob-
jetos cubre la bomba de combustible por arriba, es su-
ficiente que la porcién de apéndice cubra solamente
encima de la bomba de combustible. Por lo tanto, ¢l
compartimiento portaobjetos en el que se dispone in-
tegralmente la porcion de apéndice, se puede hacer de
menor tamaiio y peso reducido.

Ademds, no es necesario que la porcion de apén-
dice esté provista de un agujero para que penetre el
gancho o un agujero para permitir que ¢l tapén so-
bresalga como se describe en la técnica convencional.
Por lo tanto, se puede simplificar la forma de 1a por-
cion de apéndice. Ademds, incluso cuando el drea de
instalacién de la bomba de combustible al depdsito
de combustible sobresale hacia fuera, la parte sobre-
saliente se puede proteger con seguridad con la por-
cion de apéndice, mejorando por ¢ello la fiabilidad de
la motocicleta.

Segtn la invencion definida en la reivindicacion 2,
dado que el plano de montaje de la bomba de combus-
tible estd dispuesto un nivel mas bajo que la superficie
superior de la bomba de combustible, no hay que for-
mar la porcion de apéndice en particular en una posi-
c¢ion alta, y la forma de la porcion de apéndice se pue-
de hacer sustancialmente plana. Por lo tanto, s¢ pue-
de simplificar la forma del compartimiento portaob-
jetos v se puede reducir el costo del compartimiento
portaobjetos. Ademds, dado que la parte sobresaliente
hacia fuera de la bomba de combustible se coloca en
una posicién inferior, la parte sobresaliente se puede
proteger con mayor seguridad.

Segtn la invencion definida en la reivindicacion 3,
la porcion de apéndice se extiende hasta la parte de-
lantera del agujero de llenado dispuesto en una super-
ficie superior trasera del depdsito de combustible. Por
lo tanto, no hay que proporcionar un agujero y andlo-
gos para que sobresalga ¢l tapdn, en comparacién con
la técnica convencional en la que el agujero de llena-
do se cubre por arriba, por lo que se puede simplificar
la forma del compartimiento portaobjetos, y se puede
reducir su costo.

Segin la invencién definida en la reivindicacién
4, dado que la bomba de combustible estd desviada
con respecto al centro del vehiculo, es suficiente que
la porcién de apéndice cubra solamente la bomba de
combustible por arriba, que estd desviada con respec-
to al centro del vehiculo, por lo que la porcion de
apéndice se puede hacer mds pequeiia.

Segin la invencién definida en la reivindicacién
5, dado que la bomba de combustible estd desviada
al lado del filtro de aire, 1a bomba de combustible se
puede colocar mas préxima al sistema de admision
del motor y se puede acortar una linea de combusti-
ble. Ademds, el lado de filtro de aire estd en el lado
del soporte lateral y asi la carroceria de vehiculo estd
inclinada a él. Por lo tanto, incluso cuando la canti-
dad de combustible en ¢l depdsito de combustible es
pequeila, el combustible se puede suministrar favora-
blemente al sistema de admisién.
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Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta
referente a la presente invencion.

La figura 2 es una vista lateral parcial que repre-
senta una parte trasera de la motocicleta referente a la
presente invencion.

La figura 3 es una vista en perspectiva que repre-
senta una estructura de depdsito de combustible refe-
rente a la presente invencion.

La figura 4 ¢s una vista en planta que representa
un estado instalado del compartimiento portaobjetos
y el deposito de combustible referente a la presente
invencion.

La figura 5 es una vista en seccién transversal to-
mada a lo largo de 1a linea 5-5 de la figura 4.
Descripcion de los nimeros de referencia

10: motocicleta, 13: compartimiento portaobjetos,
14: depésito de combustible, 16: asiento, 44: filtro de
aire, 71: porcion de apéndice, 72: bomba de combus-
tible, 74: agujero de llenado, 76: superficie superior,
77: plano de montaje (plano de montaje de bomba),
92: superficie superior trasera (plano llano), 108: cen-
tro del vehiculo (linea central).

Mejor modo de llevar a la practica la invencion

El mejor modo para llevar a la prictica la presente
invencidén se explicard en base a los dibujos anexos.
Se ha de notar que cada figura se ve segun la orienta-
c¢ion de los mimeros de referencia.

La figura 1 es una vista lateral de la motocicleta
referente a la presente invencion, y la motocicleta 10
estd provista de un bastidor trasero 12 en la parte tra-
sera de un bastidor de vehiculo 11, un compartimiento
portaobjetos 13 y un depdsito de combustible 14 que
estd colocado en la parte trasera del compartimiento
portaobjetos 13 estdn montados en el bastidor trasero
12, y un asiento 16 abrible y cerrable cubre ¢l compar-
timiento portaobjetos 13 y el depésito de combustible
14 por arriba.

El bastidor de vehiculo 11 incluye un tubo delan-
tero 21 dispuesto en el extremo delantero, un basti-
dor descendente 22 que se extiende hacia atrds y en
direccién oblicua hacia abajo del tubo delantero 21,
bastidores inferiores 23, 24, que son un par en ambos
lados, que se extienden desde el extremo inferior del
bastidor descendente 22 hacia atrds y hacia arriba (so-
lamente se muestra aqui ¢l mimero de referencia 23 en
el lado proximo), y dicho bastidor trasero 12 que es-
td montado en cada extremo trasero de los bastidores
inferiores 23 y 24.

Aqui, “31” indica una horquilla delantera montada
en el tubo delantero 21 de tal manera que sea dirigida
libremente mediante ¢l eje de direccion 32, “33” in-
dica una rueda delantera montada rotativamente en el
extremo inferior de la horquilla delantera 31, “34” in-
dica un manillar montado en la parte superior del eje
de direccién 32, “36” indica un guardabarros delan-
tero que cubre la rueda delantera 33 por arriba, “37”
y “38” (aqui, solamente s¢ muestra ¢l nimero 37 en
el lado préximo) indican un par de chapas sustenda-
doras de motor en ambos lados montadas respectiva-
mente en los bastidores inferiores 23, 24 y el bastidor
trasero 12, “41” indica una unidad de potencia mon-
tada en las chapas sustendadoras de motor 37, 38 de
tal manera que pueda bascular libremente mediante la
articulacién 42, y “43” indica una unidad amortigua-
dora trasera montada a través de la parte trasera de la
unidad de potencia 41 y el bastidor trasero 12.



“44” indica un filtro de aire, “46” indica un cuer-
po de admision conectado al filtro de aire 44 median-
te un tubo de conexidn 47, “48” indica un colector de
entrada conectado al cuerpo de admisién 46 y tam-
bién montado en la culata de cilindro 52 del motor 51
que constituye la unidad de potencia 41, “53” indica
una vélvula de inyeccién de combustible montada en
el colector de entrada 48, “54” indica una transmisién
continuamente variable que constituye la unidad de
potencia 41, “56” indica una rueda trasera montada
en ¢l lado de salida de la transmision continuamente
variable 54, “57” indica un guardabarros trasero que
cubre la rueda trasera 56 por arriba, y “58” indica un
casco guardado en el compartimiento portaobjetos 13.

La figura 2 es una vista lateral parcial que repre-
senta la parte trasera de la motocicleta referente a la
presente invencion (La flecha “DELANTERA” en la
figura representa el lado delantero del vehiculo. Lo
mismo se aplica a la descripcion siguiente). La figura
2 muestra que una porcion de apéndice 71 estd dis-
puesta integralmente en la parte trasera del compar-
timiento portaobjetos 13 hecho de resina (aqui, para
facilitar el reconocimiento de la forma, el contorno se
indica con una linca gruesa), y la porcion de apéndice
71 cubre por arriba la bomba de combustible 72 pre-
vista en la parte delantera del deposito de combustible
14,

El compartimiento portaobjetos 13 incluye una
porcién de almacenamiento 73 en la que se ha dis-
puesto una porcion concava 73a para el almacena-
miento, y dicha porcién de apéndice 71 que se extien-
de hacia atrds de manera que contimie la parte supe-
rior de la porcion de almacenamiento 73. “13a” indica
una parte de soporte de asiento dispuesta en la pared
delantera del compartimiento portaobjetos 13 para so-
portar ¢l asiento 16 de manera que se pueda abrir y
cerrar.

El depésito de combustible 14 es un componente
en el que se forma un plano de montaje de bomba 77
en una posicion mds baja que la superficie superior 76
donde se dispone el agujero de llenado 74, una bomba
de combustible 72 estd montada en ¢l plano de mon-
taje de bomba 77, y se forma una superficie inferior
78 correspondiente al extremo inferior de la bomba
de combustible 72 de manera que esté en la posicion
mads baja.

Aqui, “12a” y “12b” (solamente s¢ muestra el mi-
mero 12a en el lado préximo) indican soportes de ins-
talacion de depésito con pernos encajados en ¢l basti-
dor trasero 12 para soportar ¢l dep6sito de combusti-
ble 14. “12¢” y “12d” (solamente se muestra el nime-
ro 12¢ en el lado préximo) indican soportes de instala-
cion de depdsito con tuercas encajadas en el bastidor
trasero 12 para soportar el deposito de combustible
14. “12¢” indica una tuerca, “12f” indica un perno, y
*79” indica un tap6n de llenado para cerrar el agujero
de llenado 74.

La bomba de combustible 72 es un componente
del depésito de tipo incorporado cuyo extremo supe-
rior estd encajado en el plano de montaje de bomba 77
del deposito de combustible 14, una porcion mas baja
que el extremo superior estd colocada dentro del de-
posito de combustible 14, un agujero de aspiracion 81
para aspirar combustible estd dispuesto en el extremo
inferior, un agujero de distribucién 82 estd dispuesto
en ¢l extremo superior, y una manguera de combus-
tible 83 para suministrar combustible a la vélvula de
inyeccién de combustible 53 estd conectada al agujero
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de distribucion 82.

La manguera de combustible 83 se extiende casi
hacia adelante del agujero de distribucion 82, exten-
diéndose después sustancialmente en la direccion mas
baja a lo largo de la superficie trasera 85 del compar-
timiento portaobjetos 13, y ademds pasa por debajo
de la superficie inferior 86 del compartimiento por-
taobjetos 13, de manera que se conecte al agujero de
aspiracion 87 del colector de entrada 48.

La figura 3 es una vista en perspectiva que repre-
senta una estructura de depdsito de combustible re-
ferente a la presente invencion. El depodsito de com-
bustible 14 forma un plano de montaje de bomba 77
rebajando la superficie superior 76, especificamente,
una porcion al lado izquierdo del plano inclinado 91
dispuesto en la parte delantera de la superficie supe-
rior 76, sustancialmente en forma de semicirculo, y el
extremo superior de la bomba de combustible 72 se
instala casi en la parte central del plano de montaje de
bomba 77.

La superficie superior 76 estd provista de un plano
sustancialmente horizontal 92 que tiene el agujero de
llenado 74, siendo un plano inclinado 91 gradualmen-
te mds bajo cuando pasa hacia adelante del plano 92,
y ¢l plano de montaje de bomba 77. Se ha de notar
que “76a” indica una pared lateral.

Como se ha descrito, ¢l plano de montaje de bom-
ba 77 se forma rebajando la superficie superior 76, por
lo que las posiciones del agujero de distribucion 82, la
manguera de combustible 83, y ¢l conector 88 (conec-
tado a un motor, no ilustrado, dentro de la bomba de
combustible 72, y que sirve para energizar ¢l motor
desde fuera) y andlogos, que sobresalen del extremo
superior de 1la bomba de combustible 72, se colocan
mds bajos que el entorno, es decir, el plano inclina-
do 91 y el plano 1lano 92. Por consiguiente, ademas
de una proteccion por dicha porcion de apéndice 71
(véase la figura 2), se pueden mejorar los efectos de
proteccién del agujero de distribucién 82, la mangue-
ra de combustible 83 (véase la figura 2), ¢l conector
88 y andlogos.

Aqui, “93” indica una barra de soporte de asiento
que soporta ¢l asiento 16 (véase la figura 1) encajan-
dose en los soportes 12g, 12h (solamente s¢ muestra
el nimero 12g en el lado préximo. Véase también la
figura 2) dispuestos en ambos lados del bastidor tra-
sero 12, respectivamente, mediante pernos 12, “94”,
“95” (solamente se muestra el nmimero 94 en el lado
préximo) indican partes de soporte de carril de aside-
ro montadas cerca del drea de instalacion de la barra
de soporte de asiento 93 al bastidor trasero 12, pa-
ra instalar un asidero 96 (véase la figura 1) que es
agarrado por un pasajero, “94a”, “95a” (solamente se
muestra ¢l nimero 94a en el lado préximo) son agu-
jeros de montaje de asidero abiertos en las partes de
soporte de carril de asidero 94, 95, “97” indica un tu-
bo transversal que pasa por ambos lados en la parte
trasera del bastidor trasero 12, y “98” indica una cha-
pa de bloqueo que constituye una unidad de bloqueo
para bloquear la apertura o ¢l cierre del asiento 16,

La figura 4 ¢s una vista en planta que representa
un estado instalado del compartimiento portaobjetos
y deposito de combustible referente a la presente in-
vencion. La porcion de apéndice 71 es una porcién
que se obtiene extendiendo hacia atrds la anchura de
la porcién de almacenamiento 73 del compartimiento
portaobjetos 13 (aqui, para facilitar ¢l reconocimiento
de la forma, se designa con una linea gruesa) de ma-



nera que casi concuerde con la anchura del dep6sito
de combustible 14, y ademds ¢l extremo trasero 101
de la porcion de apéndice 71 estd situado delante del
tapén de llenado 79 del depésito de combustible 14.
Ademas, el extremo trasero 101 también estd situa-
do delante de 1a barra de soporte de asiento 93. Por lo
tanto, ¢l deposito de combustible 14 en la parte trasera
de la barra de soporte de asiento 93 se puede expandir,
por ejemplo hacia arriba, por 1o que es posible aumen-
tar la capacidad del dep6sito de combustible 14. Se ha
de notar aqui que “12m”, “12n” denotan soportes, que
se han previsto en ¢l bastidor trasero 12 para instalar
la parte inferior de la porcién de almacenamiento 73
en el bastidor trasero 12, “12p”, “12p” son pernos de
montaje para ajustar ¢l compartimiento portaobjetos
13 sobre el bastidor trasero 12, y “12¢”, “12q” son
pernos de montaje para montar la parte trasera de la
porcién de almacenamiento 73 sobre el bastidor tra-
sero 12.

La manguera de combustible 83 se extiende al la-
do izquierdo del vehiculo desde el agujero de distribu-
cion 82 de la bomba de combustible 72, pasa entre el
depésito de combustible 14 y el compartimiento por-
taobjetos 13, y después pasa por debajo del cuerpo de
admisioén 46 debajo de la porcion de almacenamiento
73. Después, la manguera de combustible 83 se¢ ex-
tiende también casi hacia adelante, después pasa en la
direccion hacia la derecha, también sigue hacia ade-
lante, después hace un giro en U y se extiende hacia
atrds, para conectar con ¢l agujero de aspiracion 87
del colector de entrada 48 (véase la figura 2). Ademds,
dado que la manguera de combustible 83 pasa por de-
bajo del cuerpo de admision 46, no hay posibilidad de
interferencia con el compartimiento portaobjetos 13.

La figura 5 es una vista en seccién transversal to-
mada a lo largo de la linea 5-5 de la figura 4, mostran-
do que se forman secciones curvadas 106, 107 ple-
gando hacia abajo ambos extremos de la porcion de
apéndice 71, respectivamente, y 1a bomba de combus-
tible 72 estd colocada de manera que la linea central
72a esté desviada la cantidad de desviacién ¢ hacia la-
do izquierdo del vehiculo (representado con la flecha
“TIZQUIERDA” en la figura) con respecto a la linea
central 108 trazada verticalmente en el centro de am-
bos lados del depdsito de combustible 14, También se
muestra que la parte izquierda 111a y la parte dere-
cha 111b de la superficie inferior 111 del dep6sito de
combustible 14 se hacen mds bajas que la parte cen-
tral 111c¢, y 1a bomba de combustible 72 estd colocada
encima de la parte izquierda 111a. Se ha de notar que
“113” denota un elemento obturador que sella el agu-
jero 114 previsto en el plano de montaje de bomba 77
del deposito de combustible 14 y la bomba de com-
bustible 72 introducida en el agujero 114.

Se explicardn las operaciones de la estructura de
compartimiento portaobjetos y depdsito de combusti-
ble de 1a motocicleta segun las descripciones anterio-
res.

En la figura 2, en estado cerrado del asiento 16,
el asiento 16 cubre totalmente el compartimiento por-
taobjetos 13 y el depdsito de combustible 14. En esta
situacion, la barra de soporte de asiento 93 montada
en el bastidor trasero 12 soporta la chapa inferior 116
dispuesta debajo del asiento 16, por lo que la barra
de soporte de asiento 93 es capaz de recibir una car-
ga aplicada sobre el asiento 16. Por consiguiente, es
posible evitar que el compartimiento portaobjetos 13
incluyendo la porcién de apéndice 71 y el deposito de
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combustible 14 se sometan a una carga grande.

Cuando el asiento 16 se abre desde el estado re-
presentado en la figura 2, girando ¢l asiento hacia la
izquierda alrededor de la parte de soporte de asien-
to 13a dispuesta en el extremo delantero del compar-
timiento portaobjetos 13, es posible introducir/sacar
un elemento guardado en/de 1a porcion de almacena-
miento 73 del compartimiento portaobjetos 13, y lle-
nar el depésito de combustible 14 abriendo el tapén de
llenado 79. Entonces, dado que la porcion de apéndi-
ce 71 cubre la bomba de combustible 72 por arriba,
no hay interferencia con la parte superior de la bomba
de combustible 72 y la manguera de combustible 83
al tiempo de introducir/sacar el elemento almacenado
o al tiempo de repostar.

Ademds, la bomba de combustible 72 estd monta-
da en el plano de montaje de bomba 77 previsto en la
porcién concava del depésito de combustible 14. Por
lo tanto, incluso cuando la porcion de apéndice 71 se
distorsiona hacia abajo debido a una fuerza de presién
descendente, la porcién de apéndice 71 apoya sobre el
plano inclinado 91 y el plano llano 92, y la porcién de
apéndice 71 no interferird con la porcién sobresaliente
(agujero de distribucién 82, manguera de combustible
83, conector 88 y andlogos), protegiendo por lo tanto
la bomba de combustible 72 con mayor seguridad.

Como se explica con referencia a las figuras 1 a
3, la presente invencidn se caracteriza en primer lugar
porque en una motocicleta 10 con ¢l compartimien-
to portaobjetos 13 dispuesto debajo del asiento 16 y
el depésito de combustible 14 en la parte trasera del
compartimiento portaobjetos 13, la bomba de com-
bustible 72 estd montada en ¢l plano de montaje de
bomba 77 como un plano de montaje dispuesto en la
superficie superior 76 del depdsito de combustible 14,
y la porcién de apéndice 71 que se extiende hacia atras
de la parte trasera del compartimiento portaobjetos 13
cubre la bomba de combustible 72 por arriba.

Dado que la bomba de combustible 72 se cubre
por arriba con la porcion de apéndice 71 que se extien-
de hacia atras de la parte trasera del compartimiento
portaobjetos 13, es suficiente que la porcién de apén-
dice 71 cubra solamente la bomba de combustible 72
por arriba. Por lo tanto, ¢l compartimiento portaobje-
tos 13 provisto integralmente de la porcién de apén-
dice 71 se puede hacer de menor tamaiio y peso redu-
cido.

Ademds, dado que no hay que dotar a la parte de
apéndice 71 de un agujero para que penetre el gancho
0 un agujero para permitir que el tapén sobresalga co-
mo en una técnica convencional, se puede simplificar
la forma de la porcion de apéndice 71. Ademads, aun-
que ¢l drea de instalacion de la bomba de combustible
72, especificamente ¢l agujero de distribucion 82, la
manguera de combustible 83, ¢l conector 88 y andlo-
gos, en el depdsito de combustible 14 sobresalga ha-
cia fuera, esta parte sobresaliente se puede proteger
con seguridad con la porcién de apéndice 71, mejo-
rando por ello la fiabilidad de la motocicleta 10.

La presente invencién se caracteriza en segundo
lugar porque el plano de montaje 77 de la bomba de
combustible 72 estd dispuesto un nivel mds bajo que
la superficie superior de la bomba de combustible 72,
especificamente ¢l plano llano 92.

Dado que el plano de montaje 77 para instalar la
bomba de combustible 72 se hace un nivel mds bajo
que ¢l plano llano 92 del depdsito de combustible 14,
no hay que formar la porcion de apéndice 71 en parti-
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cular en posicién alta y es posible hacer la porcion de
apéndice 71 sustancialmente plana. Ademds, s¢ pue-
de simplificar la forma del compartimiento portaobje-
tos 13 y se puede reducir ¢l costo del compartimiento
portaobjetos 13. Ademads, dado que la parte sobresa-
liente hacia fuera de la bomba de combustible 72, en
particular la parte sobresaliente hacia arriba (el agu-
jero de distribucién 82, la manguera de combustible
83, el conector 88 y andlogos) se coloca en posicién
inferior, la parte sobresaliente s¢ puede proteger con
mayor seguridad.

La presente invencion se caracteriza en tercer lu-
gar porque la porcion de apéndice 71 se extiende has-
ta la parte delantera del agujero de llenado 74 previsto
en el plano 1lano 92 como una superficie superior tra-
sera del depdsito de combustible 14.

Extendiendo la porcién de apéndice 71 hasta la
parte delantera del agujero de llenado 74 previsto en
el plano 1llano 92 del depdsito de combustible 14, no
hay que proporcionar un agujero y andlogos para que
sobresalga el tapon, en comparacién con la técnica
convencional que cubre ¢l agujero de llenado por arri-
ba, simplificando por ello la forma del compartimien-
to portaobjetos 13 y reduciendo el costo.

La presente invencion se caracteriza en cuarto lu-
gar porque la bomba de combustible 72 estd desviada
con respecto a la linea central 108 como el centro del
vehiculo.

Dado que la bomba de combustible 72 estd desvia-
da con respecto a la linea central 108 como el centro
del vehiculo, es suficiente que la porcion de apéndi-
ce 71 cubra solamente la bomba de combustible 72
por arriba, que estd desviada con respecto a la linca
central 108, y también es posible hacer la porcién de
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apéndice 71 mas pequeiia.

La presente invencion se caracteriza en quinto lu-
gar porque la bomba de combustible 72 estd desviada
al lado de filtro de aire 44.

Dado que la bomba de combustible 72 estd des-
viada al lado del filtro de aire 44, la bomba de com-
bustible 72 se puede colocar mds préxima al sistema
de admision del motor 51, por ejemplo, ¢l colector de
entrada 48, y se puede acortar la manguera de com-
bustible 83. Ademas, el filtro de aire 44 estd colocado
en ¢l lado del soporte lateral. Dado que la carroceria
de vehiculo estd inclinada, es posible suministrar fa-
vorablemente el combustible al sistema de admision,
incluso cuando la cantidad de combustible en el de-
posito de combustible sea pequeiia.

En la presente realizacion, se describe que el com-
partimiento portaobjetos y el depésito de combustible
se cubren con un asiento por arriba, pero la presen-
te invencion no se limita a esta realizacién. También
es posible que solamente ¢l compartimiento portaob-
jetos se cubra por arriba con el asiento, el depdsito
de combustible en la parte trasera del compartimien-
to portaobjetos estd expuesto fuera sin cubrirse con el
asiento, y la porcion de apéndice se extiende integral-
mente hacia atrds del compartimiento portaobjetos, de
manera que la bomba de combustible montada en el
deposito de combustible se cubre por arriba con dicha
porcién de apéndice expuesta al exterior.
Aplicabilidad industrial

La estructura de compartimiento portaobjetos y
depdsito de combustible segun la presente invencién
es adecuada para una motocicleta, en particular, para
un vehiculo tipo scooter.
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REIVINDICACIONES

1. Una estructura con un compartimiento portaob-
jetos v un depésito de combustible dispuesta en una
motocicleta, estando dicho compartimiento portaob-
jetos debajo de un asiento y estando dicho depdsito
de combustible en la parte trasera del compartimien-
to portaobjetos, caracterizada porque una bomba de
combustible estd montada en un plano dispuesto en
una superficie superior de dicho depdsito de combus-
tible, y una porcién de apéndice que se extiende ha-
cia atrds de la parte trasera de dicho compartimiento
portaobjetos cubre dicha bomba de combustible por
arriba.

2. La estructura con un compartimiento portaob-
jetos v un depésito de combustible dispuesta en una
motocicleta segun la reivindicacién 1, caracterizada
porque ¢l plano de montaje de dicha bomba de com-
bustible estd dispuesto en un nivel més bajo que la
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12

superficie superior de dicha bomba de combustible.

3. La estructura con un compartimiento portaob-
jetos y un depdsito de combustible dispuesta en una
motocicleta segin la reivindicacion 1 y la reivindica-
cion 2, caracterizada porque dicha porcién de apén-
dice se extiende hasta la parte delantera de un agujero
de llenado dispuesto en una superficie superior trasera
de dicho depdsito de combustible.

4. La estructura con un compartimiento portaob-
jetos y un depdsito de combustible dispuesta en una
motocicleta segiin una de las reivindicaciones 1, 2 y
3, caracterizada porque dicha bomba de combustible
estd desviada con respecto al centro del vehiculo.

5. La estructura con un compartimiento portaob-
jetos y un depdsito de combustible dispuesta en una
motocicleta segun la reivindicacion 4, caracterizada
porque dicha bomba de combustible estd desviada al
lado del filtro de aire.
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Fig. 2
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Fig. 4
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Fig. 5
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